Andrzej Olejko

Zwirko an der Spitze...
W 90. rocznice zwyciestwa w 1932 r. polskiej zalogi

w Challenge International de Tourisme w Berlinie

»W chwili odbywania si¢ tej ostatniej konkurencji, wyscigu na 300 kilometrowym trdjkacie
w okolicy Berlina, bylem ze Stachem Rogalskim i kilkoma kolegami na lotnisku
Mokotowskim, w  pokoju radiostacji. Dwoch operatoréw  prowadzilo nastuch
i radiotelegraficzny dialog ze swymi kolegami radiooperatorami na lotnisku
w Berlinie. Podawali oni morsem najnowsze wiadomosci otrzymywane od spikera. Z glosnika
wydobywaty sie nerwowe dzwieki »ti-ti-ta-ta«, a spod otéwka naszego radiotelegrafisty
wybiegaly szybko kreslone litery uktadajace si¢ w tekst.

— Z-W-i-r-k-o - a-n - d-e-r- S-p-i-t-z-e — Zwirko na czele — brzmiat ostatni tekst. — Warten,
warten — czekaé, czeka¢! Po dlugiej i denerwujacej chwili, patrzac przez ramie telegrafisty,
widzimy, jak pisze on tekst przesylany przez niemieckiego kolegg:

— E-s-k-0-m-m-t, e-s - k-0-m-m-¢... z-u-m- T-e-u-f-e-/... k-0-m-m-t... Nadchodzi, nadchodzi...
do diabta... jest...

Pauzal! Zaciskamy kciuki. Rogalski wpit si¢ palcami w ramig telegrafisty.

— D-e-r- P-o-l-e... Z-W-i-r-k-o... w-i-n-n-t... Zwirko zwycieza...”[1]

Tak ,,gorace chwile” opisywal inz. Witold Rychter, gdy 28 sierpnia 1932 r. caly lotniczy $wiat
ustyszal o zwyciestwie latajacego duetu — porucznika pilota Franciszka Zwirki i inzyniera pilota
Stanistawa Wigury w prestizowym Challenge International de Tourisme, czyli Miedzynarodowych

Zawodach Samolotow Turystycznych rozgrywanych w Berlinie.[2]

W okresie migdzywojennym zawody aeronautyczne przyciggaly uwage milionow mieszkancow
Polski, Europy i §wiata oraz cieszyly si¢ duzo wigkszym znaczeniem i prestizem w Owczesnych
mediach niz igrzyska olimpijskie. Sukcesy polskich lotnikow byty z tych powoddéw uznawane w kraju

i za granicg za wielkie narodowe zwycigstwa.[3]

W 1929 r. w Akademickim Aeroklubie znajdujacym si¢ na lotnisku Pole Mokotowskie w Warszawie
oficer lotnictwa Franciszek Zwirko, do$wiadczony pilot z 111. ,Kosciuszkowskiej” Eskadry
Mysliwskiej 1znany instruktor lotniczy, od 1928 r. oficer lacznikowy ze strony Departamentu
Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych przy Aeroklubie, poznat Stanistawa Wigure, mlodego
studenta, jednego z zalozycieli Sekcji Lotniczej Kota Studentéw Mechanikéw Politechniki
Warszawskiej, konstruktora samolotow sportowych. Znajomo$¢ta szybko przerodzita sig
W przyjazn, ktora zaowocowata naukg sztuki latania przyszlego inzyniera Wigury pod okiem Zwirki

oraz licznymi sukcesami odniesionymi przez ich zatoge w krajowych i miedzynarodowych zawodach



lotniczych. Ich ukoronowaniem byto zwycigstwo w Challenge International de Tourisme w 1932 r.

w Berlinie na samolocie sportowym typu RWD-6, specjalnie zbudowanym na t¢ imprezg.[4]

*

Franciszek Zwirko, przyszta ,,ikona polskich skrzydet”, urodzit si¢ 16 wrzesnia 1895 r. w Swiecianach
na Wilenszczyznie. Na jego domu rodzinnym znajduje si¢ tablica pamiagtkowa w jezykach litewskim
i polskim, informujaca o miejscu urodzenia stynnego lotnika. Swiadczy to o tym, ze posta¢ Zwirki
znajduje miejsce rowniez we wspotczesnej litewskiej kulturze pamigci. W 1913 r. jako mlodzieniec
wyjechat do Petersburga, gdzie chcac spelni¢ swoje marzenia o lataniu, zapisal si¢ do szkoty pilotow,
jednak matczyna interwencja przerwata przygode¢ z edukacje lotnicza. W 1915 r., majac za soba
egzamin maturalny ztozony w Wilnie, mlody poddany panstwa carow zostal wcielony do armii
rosyjskiej, w ktorej po ukonczeniu szkoty oficerskiej walczyl na froncie wschodnim. Gdy w 1917 r.
wybuchta w Rosji rewolucja bolszewicka, ppor. Zwirko wstapit do I Korpusu Polskiego gen. Jozefa
Dowbor-Musnickiego walczacego z bolszewikami na Biatorusi, w ktorym znalazt si¢ wsrod personelu
Oddziatu Awiacji I Korpusu. Po demobilizacji Korpusu usitowat przedosta¢ si¢ do odradzajacej sie
Polski, lecz wskutek chaosu wywolanego przez wojng domowa w Rosji trafit do rosyjskiej
antybolszewickiej ,,biatej” armii gen. Antona Denikina. W ,.bialogwardyjskiej stuzbie” rozpoczat kurs
w szkole obserwatorow lotnictwa, za§ w potowie 1920 r., po zwyciestwie bolszewikow w rosyjskiej
wojnie domowej, udato mu sig¢ uciec z Poétwyspu Krymskiego do Konstantynopola. W 1921 r. dotart
do niepodlegtej Polski, gdzie wstapit do Wojska Polskiego. Jego marzenie — stuzba w lotnictwie —
zaczeto sie odtad szybko spetniaé[5].

We wrzesniu 1921 r. Zwirko zglosit sie do eskadry lotniczej stacjonujacej na lotnisku Porubanek
w Wilnie, gdzie przyjeto go do stuzby jako szeregowca-mechanika. Po demobilizacji w kwietniu 1922
r. kontynuowat karier¢ w wojsku — zostat powolany w sierpniu tego samego roku do 1. Putku
Lotniczego w Warszawie. Funkcja oficera do spraw wychowania fizycznego, jaka petnil, nie
odpowiadata mu, i w czerwcu 1923 r. zostal odkomenderowany do Szkoty Pilotow w Bydgoszczy,
aw marcu 1924 r. do Wyzszej Szkoly Pilotazu w Grudziagdzu. Po trzech miesigcach awansowany do
stopnia porucznika, zaczal zwraca¢ na siebie uwage przelozonych, a gdy w 1925 r. powrocit
do bydgoskiej szkoty jako instruktor pilotazu, ,,jego” IIl Eskadra szybko zaczeta by¢ stawiana innym
dowodcom za wzor do nasladowania. Od 1925 r. przetozeni kierowali go na ogdlnopolskie zawody
lotnicze — debiutem byt Pierwszy Pomorski Lot Okr¢zny, ktory ukonczyl na czwartym miejscu.
W lotnictwie polskim stat si¢ pionierem w lotach nocnych — pierwszy z nich wykonat jesienig 1926 r.,
pokonujgc trase Bydgoszcz—Poznan—Krakéw—Warszawa i z powrotem w siedem godzin. Kolejnym
jego przydzialem stuzbowym byt ponownie stoteczny 1. Pulk Lotniczy, za§ pierwszy
migdzynarodowy sukces odniost w 1927 r., kiedy wraz z kpt. Wiadystawem Popielem samolotem

liniowym typu Breguet XIXB2 najszybciej pokonat okrgzng tras¢ I Lotu Matej Ententy[6] i Polski,



organizowanego przez jugostowianskie srodowisko lotnicze (w ogolnej punktacji polska zatoga zajeta
drugie miejsce). Jego stynny nocny lot dokota Polski o dtugosci 1800 km bez miedzyladowan w czasie

10 godzin, wykonany samolotem tego typu, odbit si¢ w srodowisku wojskowym szerokim echem.

*

Stanistaw Wigura urodzil si¢ najprawdopodobniej 9 kwietnia 1903 r. w Zytomierzu (dzisiaj
Ukraina)[7]. Podczas wojny polsko-bolszewickiej 1920 r. zaciggnat si¢ do Wojska Polskiego, gdzie
stuzyt w 8. putku artylerii polowej. Po wojnie ukonczyl Gimnazjum im. Jana Zamoyskiego
W Warszawie, gdzie ztozyt egzamin dojrzatosci, a nastepnie studiowat na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Warszawskiej. Wraz ze Stanistawem Rogalskim i Jerzym Drzewieckim we trzech od
1927 r. stworzyt stynny zespo6t konstruktorski RWD (nazwa od inicjatéw nazwisk). Projektowat on
samoloty sportowe serii RWD, na ktorych polskie zatogi odniosty wielkie sukcesy w indywidualnych
i zespotowych zawodach lotniczych na arenie migdzynarodowej. Rok 1929 przyniost mu dyplom
inzyniera mechanika oraz dyplom pilota sportowego, zdobyty w Aeroklubie Akademickim
w Warszawie pod instruktorskim okiem Zwirki. W zawodowym zyciu rozpoczat prace jako
wyktadowca w Panstwowej Szkole Lotniczo-Samochodowej w Warszawie oraz jako asystent
w Katedrze Budowy Platowcow Politechniki Warszawskiej, caly swdj czas poswiecajac pasji

konstruktorskiej i lataniu[8].

Na zbudowanym w 1929 r. samolocie sportowym typu RWD-2, po wykonanym na nim przez inz.
Jerzego Wedrychowskiego i inz. Jerzego Drzewieckiego rajdzie dookota Polski, zaloga w sktadzie
pilot Zwirko i mechanik-nawigator Wigura zostata wyznaczona do wykonania na nim pierwszego
wielkiego lotu dookota Europy. Pomimo ktopotu z silnikiem i krétkiego postoju w Paryzu zatoga
pokonata trasg ok. 5 tys. km nad Pirenejami i nad Alpami Julijskimi, co dato obu lotnikom dawke
wiedzy, ktora przydala im sie trzy lata pozniej w Challenge’u[9]. Zespot konstruktorski RWD
utwierdzit si¢ w przekonaniu, ze samoloty typu RWD wyprodukowane w warsztatach Politechniki
Warszawskiej moga rywalizowa¢ z europejskimi konstrukcjami powstaltymi w renomowanych

wytworniach lotniczych[10].

Do 1932 r. lotniczy duet Zwirko i Wigura zdobywat wiele nagréd w polskim sportowym lataniu.
16 pazdziernika 1929 r. Zwirko wraz z Antonim Kocjanem na samolocie typu RWD-2 pobili
$wiatowy rekord wysokosci lotu w kategorii awionetek, wznoszac si¢ na wysokos¢ 4400 m. W 1931 r.
Zwirko wraz z inz. Stanistawem Praussem ustanowil na samolocie typu RWD-7 §wiatowy rekord
wysokosci 5995 i pot metra (Migdzynarodowa Federacja Lotnicza FAI go nie uznata). W 1930 r. coraz
bardziej znany w Polsce duet Zwirko—Wigura przygotowywat si¢ do udziatu w Challenge de Tourisme
International, ktory mial by¢ rozegrany w Berlinie. Pierwsza edycje tych prestizowych zawodow

w 1929 r. zorganizowal z inicjatywy FAI Aeroklub Francji. Triumfatorem tych zawodow byt
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startujgcy na samolocie typu BFW M.23b niemiecki pilot Fritz Morzik. W lipcu 1930 r. kolejng edycje
zawodow zorganizowano w Berlinie. Wsrdd 12 polskich zatog w tych zawodach znalezli sig¢ tez
Zwirko i Wigura, startujgcy na samolocie typu RWD-4. Po trzech dniach sportowej rywalizacji polscy
lotnicy zajmowali trzecie miejsce. Realne szanse na ich sukces pogrzebata 25 lipca powazna awaria
silnika, wskutek czego po przymusowym lagdowaniu 60 km od Saragossy nie mozna byto
kontynuowac¢ lotu. Start w Challenge’u w 1930 r. dat polskiej zalodze kolejna dawke cennych

doswiadczen[11].

Rok 1931 przyniost Zwirce przenosiny na dowddce Eskadry Szkolnej Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa w Deblinie. To wtasnie jako instruktor pilotazu ,,Szkoty Orlat” otrzymat w kwietniu 1932 r.
propozycje udzialu w polskiej reprezentacji w Challenge’u 1932. Zapytany o wybor drugiego cztonka
zatogi bez wahania jako mechanika wybrat Wigure. Do startu w zawodach przygotowywano szes$¢
specjalnie w tym celu zaprojektowanych i zbudowanych samolotow — trzy metalowe typu PZL-19
i trzy o mieszanej konstrukcji RWD-6. Na tym ostatnim mial wystapi¢ lotniczy duet Zwirko—Wigura.
Samolot zbudowano zgodnie z wymogami regulaminu konkursowego, lecz wypadek inz.
Drzewieckiego na pierwszym oblatywanym egzemplarzu spowodowal chwilowe opodznienie
w budowie kolejnych dwoch samolotow oraz cofnigcie zgody na uczestnictwo w berlinskiej imprezie
dla por. pil. F. Zwirko przez Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych. Poprawki
naniesione w dwoch kolejnych samolotach i ich udane proby w locie pozwolily na uzyskanie
ostatecznej zgody na uczestnictwo w Challenge’u i 11 sierpnia 1932 r. Zwirko usiadl za sterami
samolotu sportowego typu RWD-6 SP-AHN, ktérym wraz z swoim mechanikiem wystartowat
z Warszawy do Berlina. Pig¢ polskich zatég — 10 lotnikéw — pokonato tras¢ do Poznania i do Berlina,
lecac w szyku w ksztalcie litery V: skrajne miejsca w szyku prowadzonym przez kpt. pil. Jerzego
Bajana zajmowaty dwa samoloty typu RWD-6. Po wyladowaniu na lotnisku Berlin-Staaken samoloty
polskiej ekipy kierowanej przez mjr Adama Wojtyge wciggni¢to do potgznej hali sterowcowe;.
Nastepnego dnia rozpoczynaty sie zawody. Zwirko poleciat do Berlina w zakupionej tuz przed startem

z Warszawy jasnej wiatrowce, w ktorej miat lataé, zwycigzac i... zging¢[12].

Informujgca o przebiegu zawodow Challenge’u ,,Skrzydlata Polska” tak opisywata zmagania polskich

lotnikow:

,»Konkurs rozpoczat si¢ 14 sierpnia od prob technicznych, poczem[13] odby? si¢ lot okrezny (21—
27.VIIl) na zakonczenie, proba szybkosci maksymalnej (28.VIII). (...) Najlepsza ocen¢ za
wyposazenie i przydatno$¢ praktyczna otrzymaty nasze RWD-6: po 86 pkt. Uzyskaly one
maksimum punktow mozliwych praktycznie do zdobycia. Nastgpne miejsce zajelty rowniez
polskie PZL-19 - 84 pkt, dopiero na trzeciem miejscu znalazlty si¢ Bredy [33 ekipy wloskiej].
W probie szybkosci minimalnej pierwszym byt Zwirko. Uzyskal on poczatkowo 59 km godz.,
pozniej poprawit ten wynik na rekordowy — 57,6 km/godz., uzyskujac cate 50 pkt. Za Zwirka
znalazt si¢ [Tadeusz] Karpinski [RWD-6 SP-AHL] z 60 km, a nastgpnic Wtosi. Najszybszy



demontaz mialy niemieckie Heinkle [He-64]. [Wolfgang] Stein ztozyt swoj samolot w 50 sek.,
RWD Zwirki zdemontowana byta w 2 min. 27 sek. uzyskujac o 1 pkt mniej. Samoloty, ktére nie
wykonaty prob demontazu w ciggu 15 min. otrzymaly po 15 pkt. karnych. W probie rozruchu
silnika, dajacej, zreszta, niewielka ilo§¢ punktow, gorowaly znowu samoloty niemieckie. Start
przyniost najlepsza punktacje Klemmom [KL 32] ([Wolf] Hirth 91,5 m) i wtoskim Bredom
([Francesco] Lombardi 97,5). Nastepne miejsca zajety RWD (Zwirko 115 m). Proba ta
wykonywana byla w sposdb nastepujacy: zawodnik obierat sobie dowolna odlegto$¢ od bramki
o wysokos$ci 8 m. i z tego miejsca startowat tak, by przej$¢ nad bramka. Punktowany byt dystans
od 100 do 300 m. Préba ta, wymagajaca wielkiej zrgczno$ci, mogta by¢ powtoérzona. W probie
ladowania pierwsi byli: p.[Winifred] Spooner na Bredzie [33] (92,4 m) i [Reinhold] Poss na
Klemmie [KL 32 V] (97,8 m). Zwirko osiggnat 105,8 m wskutek instynktownego dodania gazu
przysiadaniu maszyny. RWD uzyskiwata w Warszawie o wiele lepsze wyniki. Karpinski
zatrzymat swoja RWD na 152 m. Proba ladowania odbywata si¢ w warunkach takich samych, co
start. Trzeba byto przechodzi¢ nad 8 m. bramkg i zatrzyma¢ samolot w jak najblizszej od niej
odleglosci. Kto§ shusznie wyrazitl sie, ze byla to raczej proba wytrzymalosci podwozi.

Rzeczywiscie ucierpialy one w tej probie. Zuzycie paliwa dato przewage Niemcom”.[14]

Po proébach technicznych (m.in. probie startu i ladowania, minimalnej predkosci, minimalnego zuzycia
paliwa) wykonanych na lotnisku Berlin-Staaken polska zatoga Zwirko—Wigura walczaca o zdobycie
jak najwiegkszej liczby punktéw (maksymalnie do zdobycia bylto ich 500) znajdowata si¢ na czele listy
rywalizujacych zaldég. Glownymi rywalami Polakow byli wtoscy piloci. Niemiecka ekipa, liczaca
15 pilotow, deptata po pietach obu zespotom, starajac si¢ jak najlepiej wypas¢ przed swoja
publicznoscia. Jak podat ,,Lot Polski”: ,,Butni niemcy[15] skupili si¢ tylko na Wtochach. Spotkato ich
jednak niemite rozczarowanie, gdy w miare narastania punktéw dodatnich wysungliSmy si¢ odrazu na
czoto tabeli”’[16]. Podczas lotu okreznego wokot Europy na trasie 7363,2 km, trase lotu uczestniczace
w nim zatogi z szeSciu panstw musialy pokona¢ w ciagu szesciu dni. By zdoby¢ maksymalng liczbg
punktdéw, nalezalo osiagnac $rednig predkos$¢ podrozng 200 km/godz. na catej trasie oraz ladowaé na
24 wyznaczonych lotniskach. Podczas lotu okrgznego, ktory rozpoczat si¢ z lotniska Berlin-
Tempelhof, jednego z najwickszych wowczas lotnisk $wiata[17], w niedziele 21 sierpnia 1932 r.
0 godzinie siddmej, z powodu awarii samolotow typu Breda 33, ekipa wloska wycofata si¢
z rywalizacji. Tym samym tuz za polskimi zalogami znalazty si¢ zatogi niemieckie. Przelot trasy nad
Alpami w chmurach i mgle byt duzym egzaminem dla zatogi Zwirko—Wigura. Dodatkowe napiecie
wprowadzita awaria jednego z dwodch iskrownikow w Swietnie sprawdzajacym si¢ w zawodach
brytyjskim silniku Genet ,,Major”[18]. Prasa niemiecka i polska codziennie przekazywaty najswiezsze
informacje z Berlina, a z nich wynikato, ze na pierwszym miejscu w rywalizacji coraz mniejszej grupy
lotnikéw byt samolot typu RWD-6 SP-AHN Zwirki i Wigury.

W niedzielg 28 sierpnia 1932 r. o godz. 15.15, do trzeciej i ostatniej konkurencji, jaka byla proba
predkosci na trasie dtugosci 300 km w ksztalcie trojkata (miejscami kontrolnymi byty Frankfurt nad



Odrg, Dobriluk na Fuzycach i Berlin-Tempelhof) Zwirko wystartowat pierwszy, jako lider
Challenge’u. Startujacy po nim w réznych odstepach czasowych czotowi niemieccy piloci
dysponujacy silniejszymi silnikami w samolotach typu Heinkel He-64c, Klemm KL 32 V, X i XII
liczyli na poprawe swych miejsc w ogolnej klasyfikacji, zdobywajac punkty za wieksza szybko$¢ i na
trasie zaczeli zmniejszaé dystans do polskiej zatogi. Dla zgromadzonej na lotnisku Berlin-Tempelhof
publicznosci byto jasnym, ze jesli na horyzoncie pojawi si¢ dolnoptat, to bedzie to sukces niemieckiej
zatogi, za$ jesli bedzie to gornoptat, to wygra polska zatoga. W chwili, gdy na horyzoncie pojawit si¢
na niebie szybko lecacy w stron¢ lotniska punkt, spojrzenia ponad 50 tys. berlinczykéw na lotnisku
oraz nielicznej polskiej ekipy zwrocily si¢ w jego strone i po chwili mjr Adam Wojtyga obserwujacy
samolot przez lornetke wykrzyknat, widzac lecacego goérnoptata: ,,To nasz, to Franek leci! Nie dat si¢
mingé!”, po chwili dodajac ze tzami w oczach: ,,A wigc zwyciezyliSmy!”. Pierwszy z niemieckich
konkurentow przyleciat 83 sekundy po polskiej zatodze[19]. W pierwszej dziesigtce znalazto si¢ az
siedem niemieckich zatog i dwie polskie — najlepsi z niemieckich pilotoéw Morzik i Poss uplasowali
sie na drugim i trzecim miejscu jednak w klasyfikacji zespotowej, ekipa Zwirko-Wigura zajeta takze
pierwsze miejsce. Thumnie zebrana publiczno$¢ niebawem ustyszala, ze polscy lotnicy zdobyli 461
punktow z 500 mozliwych do zdobycia i ujrzata biato-czerwona flagg wciggang na maszt. Po chwili na

berlinskim lotnisku rozbrzmiat Mazurek Dgbrowskiego.

*

Powrét zwycigskiej zatogi do kraju nastgpit 29 sierpnia 1932 r.[20] Na Polu Mokotowskim na
zwyciezcow Challenge’u czekaly thumy warszawiakoéw (wedtug relacji prasowych ponad 50 tysigcy).
Zwirko, przeleciawszy zwycieskim RWD-6 SP-AHN nisko nad lotniskiem, wzniost sie §wiecg
pionowo w gore, po czym zrobiwszy okrag i wyladowawszy, wysiadl za radg Wigury, obawiajacego
si¢ zniszczenia samolotu przez thum, i pieszo ruszyt ku biegnagcym kibicom. Tysigce osob witajacych
lotnikéw przerwato kordon policyjny i ruszylo ku samolotowi. Zwirko niesiony na rekach stracit
wowczas jeden but wraz z skarpetka oraz portfel. Po przywitaniu si¢ z rodzinami i po pelnym emocji
przemoéwieniu Zwirki z tarasu budynku Aeroklubu Akademickiego obaj lotnicy przejechali otwarta

limuzyna do siedziby Aeroklubu Rzeczypospolitej. ,,Lot Polski” tak opisat ten powrdot do Warszawy:

,»Z napigciem niebywatem[21], z namaszczeniem niezwyklem, z piersia napetniong radoscia
niecodzienng i dumg wielka oczekiwata Warszawa, a z nig cata Polska, momentu, w ktorym
skrzydlaci zwycigzcy tegorocznego ,.Challengeu” sfruna na lotnisko warszawskie.
Nieprzeliczone thumy publicznosci, kazdy obywatel byt swiadom wielkiego wyczynu naszych
lotnikéw na Migdzynarodowych Zawodach. Juz kazdy wiedziat doktadnie, ile i1 jakie
przeszkody przezwycigzyli czolowi, bohaterscy nasi lotnicy, aby osiagna¢ jedno
z najpickniejszych zwycigstw polskiej ekipy na $wiatowym terenie. Przybyli usmiechnieci
i szczesliwi. Wpadli w rece rozentuzjazmowanej publicznosci. Zadrzalo cale lotnisko

mokotowskie od wiwatow, tlum porwat zwycigzcow na barki i niostby Ich niewiedzie¢



dokad... Tych, ktorzy przez swoje wielkie zwycigstwo kazdego z nas napehili wielkoscia —
wielko$cig imienia Polski. Przywiezli z sobg zwycigstwa czar, zaczarowali swoim czynem catg
Polsk¢. Zdobyli pierwsza migdzynarodowa nagrode — zdobyli co§ wigcej: nasze mozgi, nasze

serca, nasze uwielbienie!”[22]

Odtad Zwirko i Wigura byli bohaterami wielu wywiadow prasowych i radiowych, spotkan
z najwyzszymi przedstawicielami wtadz wojskowych i cywilnych, wspolnych fotografii, wylotéw do
,»Szkoty Orlat” w D¢blinie, do Bydgoszczy 1 Wilna, a nawet wystepow w filmach fabularnych. Sukces
lotniczego duetu odbit si¢ szerokim echem réwniez za granicg: prasa angielska wychwalata silnik
brytyjski Genet ,,Major” jako podstawe polskiego sukcesu, za§ prasa niemiecka zachwycata sig
niemieckimi zegarami poktadowymi, w ktoére wyposazony byt zwycieski RWD-6. Lotnicy wrocili do
Warszawy 9 wrzesnia 1932 r., aby odebra¢ z rak przedstawiciela Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej
zaproszenie na mityng lotniczy do Pragi[23]. Zwycig¢zcy Challenge’u 1932 r. wystartowali z Lotniska
Mokotowskiego w niedziele 11 wrze$nia 1932 r. okolo godziny szoéstej rano, kierujac sie lotem

w stron¢ Brna.

Okoto godziny 6smej w okolicach Cieszyna widoczne byly pierwsze zapowiedzi nadchodzacej burzy.
W silnych podmuchach wiatru, znalaztszy sie¢ nad terytorium Czechostowacji, lekki RWD-6 SP-AHN
rzucany byt jak piorko. Pilot, zawrociwszy z rejonu Morawskiej Ostrawy, skierowal si¢ w strone
Polski, lecz podczas przelotu nad gorskim i zadrzewionym terenem doszto tragedii. Wciaz po
czechostowackiej stronie, nad wzgorzem Koscielec w Cierlicku Dolnym (16 kilometrow od
Cieszyna), oderwato sie skrzydto samolotu. Maszyna uderzyta w dwa wysokie $wierki na skraju lasu.
Jako pierwszy na miejscu wypadku znalazt si¢ Franciszek Klimsza, ktory odnalazt zmasakrowane
ciato Zwirki wraz z kurtkg i paszportem na jego nazwisko. Po chwili odkryt tez ciato Wigury. Obaj
lotnicy nie zyli[24]. Niedtugo pozniej na miejsce wypadku nadjechal mieszkajacy nieopodal Jozef

Stebel. Obaj mieszkancy Cierlicka Dolnego zawiadomili o tragedii wtadze czechostowackie.

Wiadomos¢ o tragicznym wypadku polskiej zatogi obiegla catg Polske i Europe lotem btyskawicy.
Szczegblnie sporo miejsca tragiczny wypadek zajat w niemieckiej prasie lotniczej; ,,Przeglad

Lotniczy” podawal:

»Nasz korespondent berlinski, inz. Fritz Wittekind, nadestat nam list, bedacy wyrazem uczuc¢,
jakie wywotata $mier¢ nieodzatowanej pamieci por. pil. F. Zwirki i inz. S. Wigury w lotniczych
sferach 1 w spoleczenistwie niemieckiem[25]. Dzielac si¢ z naszemi Czytelnikami otrzymanemi
wiadomosciami ze stolicy naszego sgsiada zachodniego, Redakcja ze swej strony czuje si¢
w obowigzku zaznaczy¢, ze w wyrazach wspoélczucia, otrzymanych z catego $wiata, specjalnie
podkreslito si¢ nadzwyczaj rycerskie, dzentelmenskie i1 kolezenskie zachowanie si¢
przedstawicieli niemieckiego lotniczego §wiata sportowego, w wyrazeniu i okazaniu nam
serdecznego wspolczucia w dniach Zaloby, po stracie §. p. por. Zwirki i inz. Wigury.

Przedstawiciel Aeroklubu Niemieckiego, ktory specjalnie przybyt z Berlina, celem wyrazenia



nam kondolencji, oraz ztozenia wienca na grobie tragicznie zmartych zwycigzcow tegorocznego
Challenge’u, zyskal swem wystapieniem gleboka wdzigcznos¢ i uznanie spoleczenstwa
i lotnictwa polskiego dla Aeroklubu Niemieckiego za ten rycerski gest lotnikow

niemieckich”[26].

Takze polska prasa pos$wiecita wiele miejsca tragicznej $mierci Zwirki i Wigury. Polskojezyczna

»(Gazeta Gdanska” z 13 wrzesnia 1932 r. podata:

.Zwirko i Wigura zabici... Cata Polska okryla sie zaloba. W niedziele rano por. Franciszek
Zwirko, lecac do Pragi spadt pod miejscowoscig Cierlicko na Slasku Czeskim, zabijajac si¢ na
miejscu wraz z towarzyszacym mu inzynierem — konstruktorem Stanistawem Wigura. Aparat
z $p. por. Zwirka i $p. inz. Wigura, lecac na raid[27] gwiazdzisty do Pragi, wpadt podczas
panujacej nad czeskim Cieszynem burzy w tzw. ,.korkociag” i rungt na wzgorze Koscielec
obok Cierlicka (14 kilometrow od czeskiego Cieszyna), uderzajac z calg sita w drzewo. Aparat

zostat zdruzgotany doszczetnie”[28].

Natomiast ogdlnopolski ,Ilustrowany Kurier Codzienny” ze smutkiem informowal: ,,Dnia
11. wrze$nia 1932 roku zgineli $miercig lotnikéw $p. Franciszek Zwirko porucznik-pilot, $p. Stanistaw
Wigura inzynier-mechanik pilot duma lotnictwa polskiego. W peni blasku §wietnego triumfu, ktérym

nie$miertelng chwatg pokryli skrzydta Polski. Odeszli, okrywajac zatobg catg Polske”.[29]

Uroczystosci pogrzebowe rozpoczely sie juz 11 wrzesnia 1932 r. w Cierlicku Gornym, gdzie do
kaplicy cmentarnej na miejscowym cmentarzu ztozono ciata lotnikow, za$ przy jej drzwiach wartg
trzymali czechostowaccy zotnierze. Na miejsce katastrofy Sciagnety tysiace ludzi chcacych odda¢
ostatni hotd bohaterom przestworzy — specjalnie na t¢ okazj¢ otworzono pobliskie przejicie graniczne
z Polska w Cieszynie. 12 wrzesénia uroczysty, samochodowy kondukt zatobny ruszyt do Polski — na
granicznym moscie na Olzie dwie metalowe trumny przekazano z samochodowych karawanow
oficerom Wojska Polskiego. Na ich ramionach przeniesione zostaty one do karawanu konnego, ktory
W asy$cie zolnierzy z 4. Pulku Strzelcow Podhalanskich zawiozt je do cieszynskiego Szpitala
Slaskiego. Po obmyciu i ubraniu zwlok oraz przygotowaniu uroczystosci pogrzebowych 13 wrzesnia
w miejscowym kosciele farnym odprawiona zostata msza zatobna — na zamku w Cieszynie
wywieszono czarng flagg. Tego dnia specjalny pociag ruszyt w strong Warszawy, zatrzymujac si¢ po
drodze m.in. w Bielsku i Krakowie. Na warszawskim Dworcu Gtéwnym pociag zatrzymat si¢ w nocy
z 13 na 14 wrzeénia. Przez caly dzief trumny lotnikow wystawione byty w kosciele Sw. Krzyza na
Krakowskim Przedmiesciu, skad 15 wrzesnia 1932 przed potudniem ruszyt kondukt pogrzebowy w
strong cmentarza na Starych Powazkach. Metalowe trumny lotnikow wieziono na karawanach, jakimi
byly dwa kadluby samolotow mysliwskich typu Ansaldo A-1 ,Balilla”’[30]. Trumny lotnikow,
po$miertnie odznaczonych Krzyzami Kawalerskimi Orderu Polonia Restituta, zostaly ztozone

w powazkowskiej Alei Zastuzonych. Obok przedstawicieli najwyzszych wladz panstwowych lotnikow



zegnalo okoto 300 tys. rodakow. Takiego pogrzebu ani Warszawa, ani Rzeczpospolita dotad nie

widziaty.

Miejsce tragicznej $mierci Zwirki i Wigury na wzgorzu Koscielec w Cierlicku Dolnym zostato
otoczone opieka przez miejscowa ludnos¢. Poczatkowo obok zakonserwowanych pni §wierkdw,
0 ktore rozbit si¢ samolot, stanat brzozowy krzyz z lotniczym $migtem, zas w 1935 r. wzniesiono tam
mate mauzoleum. Przed wejsciem na jego teren umieszczono brame z napisem na drewnianych
deskach w jezyku polskim: ,,Zwirki i Wigury start do wiecznosci”. W grudniu 1940 r. niemieccy
okupanci zniszczyli lotnicze mauzoleum, $ci¢li nawet pnie §wierkoOw na miejscu katastrofy. Na ich
rozkaz przetopiono tez dzwon ufundowany ku pamigci obu lotnikow przez cierlickag Poloni¢. Po
zakonczeniu II wojny $wiatowej mauzoleum odbudowano i postawiono nowy pomnik. Wydobyty z
ziemi pamigtkowy kamien z 1932 r. przywrocono do $wietnosci, za§ w 1957 r. umieszczono na
pomniku napis W jezyku polskim i czeskim: ,,Pamieci lotnikéw polskich Zwirki i Wigury, ktérzy na
tym miejscu polegli w katastrofie swego samolotu”. Do dzi$ mozna tam tatwo trafi¢ dzigki tablicom
informacyjnym umieszczonym przy drodze do Cierlicka Dolnego, za§ w tamtejszym Domu Polskim

Zwirki i Wigury znajduje si¢ replika dzwonu upamigtniajacego obu lotnikoéw[31].

Na wystawach poswieconych 90. rocznicy triumfu polskiej zatogi podczas Challenge’u 1932 r.
w Berlinie oraz jej tragicznej $mierci, W Muzeum Jaworzna i w deblinskim Muzeum Sit Powietrznych
znalazly sie oprocz licznych fotografii takze artefakty z przeszto$ci. W Deblinie pokazano m.in.
znalezione na miejscu katastrofy paszport Zwirki i jego stynng lotnicza wiatrowke czy replike dzwonu
pamieci. W Domu Polskim Zwirki i Wigury w Cierlicku Gérnym znajdujg sie resztki konstrukcji

samolotu RWD-6 SP-AHN oraz liczne pamiatki po jego zatodze.

Obydwaj polscy lotnicy sa obecnie patronami ponad 200 ulic, kilkudziesieciu druzyn harcerskich oraz
kilkunastu szkot na terenie Polski. Z okazji zwycigstwa w Challenge’u w 1932 r. wybito na ich czes¢
pamigtkowe medale, za$ Poczta Polska wydata trzy pamigtkowe znaczki. Dzien 28 sierpnia 1932 r.

obchodzony jest jako Swieto Lotnictwa Polskiego na czes¢ berlinskiego triumfu polskiej zatogi.
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